MF Motor, miisterilerinin hem enerji maliyetle-
rini diigiiriip iiretim kayiplarini azaltarak, hem
de iiretim hizlarini arttirarak yiiksek kaliteli
imalatlar igin ne gibi ¢alismalar yapiyor?

Ginumizde kalkinmis Ulkeler dretimi
daha verimli hale getirmek icin yogun c¢aba
gosteriyorlar. Endiistri 4.0 bu cabalarin sonu-
cu olarak ortaya atildi. Urettigimiz motorlar
ile Gretim verimini hem direkt hem de dolayli
olarak yilikselterek Endiistri 4.0’in ruhuna tam

olarak uyan bir ugrasi icindeyiz. Motorlarimizi asenkron
motorlar ile karsilastirdigimizda IE4’den daha yiiksek
verimlilige sahip olduklarini goriiyoruz. Senkron motor-
larile de karsilastirildiginda verimliligimiz yiiksek. Bir de
dustk devirigin gerekli olan rediiktoriin de enerji tiiketi-
minin de ortadan kalkmasi ile tahrik sisteminin toplam
verimligi daha da yiksek hale geliyor. Bu verimlilige di-
rekt katkimiz motorun yiiksek kutup sayisi ile ¢ok rahat
kontrol edilebilirligi, cok dinamik hareketlere olanak
saglamasi, hassas ve tekrarlanabilir giivenlilikte yumu-

>) “ORETTIGIMIZ MOTORLAR ILE

URETIM VERIMINI HEM DIREKT HEM
DE DOLAYLI OLARAK YUKSELTEREK
ENDUSTRI 4.0°IN RUHUNA

TAM OLARAK UYAN BIR UGRASI
ICINDEYIZ. MOTORLARIMIZI
ASENKRON MOTORLAR ILE
KARSILASTIRDIGIMIZDA IE4’DEN
DAHA YUKSEK VERIMLILIGE SAHIP
OLDUKLARINI GORUYORUZ.”

sak dur-kalk yapabilmesi sayesinde hem tretim hizinin
artmasina hem de hatali Giretimi ortadan kaldirmasi ile
tretimi daha verimli hale getirir.

Diisiik devirli ve yiiksek torklu motorlar kullanicilara
ne gibi avantajlar saglyor?

Tahrik sistemlerinde cogunlukla motor devri makine
devrinden daha yiiksektir. Bu sebeple motorlara genel-
de bir rediiktor baglanir. Hem diistik devir saglanir hem
de daha yiiksek tork elde edilir. Bilenen bu yontem hem
kolay hem de ekonomik bir ¢oziim olmakla birlikte bir-
cok onemli zaaflari da beraberinde getirmektedir. Disli
boslugu, yag sizintisi, giiriiltl, bakim ihtiyaci ve tretim
kaybi gibi. Ozellikle yag sikintisinin, liretimi olumsuz et-
kileyecegi gida, ecza, seramik ve kimya gibi sektorlerde
fire olusumu artar ve tretim olumsuz etkilenir.

Ayrica motorun direk baglanmasi ile tahrik sistemi-
nin atalet sistemine olumsuz etkisi ortadan kalkar. Mo-
torunyiiksek performansive hassas ¢alismasida tiretimi



A\ freni, kasnak ve uygun bir enkoder baglaya-

rak kullanima hazir bir iiriin haline getiriyo-

“29 YILLIK TAHRIK MUHENDISLIGINDE ruz. Burada asansor tasima kapasitesi 380 —

CALISIYOR OLMAMIZ BiZE BUYUK 2.500 kg’a kadar degisebiliyor. Asansor seyir
FAYDA GETIRIYOR. UYGULAMANIN hizi 0,15 ile 2,5 m/saniye olarak degisiyor.
GEREKSINIMLERINI DE BILMEK DOGRU Makineleri daha hassas calistirabilmek igin

tahrik miline direk takilan govdesiz motor
Uretimine basladik. “Frameless motor’un”
rotoru tahrik miline direk takilir ve statoru

MOTORU TASARLAMAKTA BUYUK YARAR
SAGLIYOR. GEREKTIGINDE ENER]JI

ANALIZORU ILE GLC(_JMLER ALARAK makine govdesine akuple edilir. Motor don-
MOTORUMUZ ONCESI VE SONRASINI NET meye basladiginda tahrik mili harekete bas-
GOREBILIYORUZ.” lar. Atalet momemti ve oranlari ile ilgi tim

problemler ortadan kalkar. Mikemmel ve
hassas kontrol mimkdin olur.

olumlu sekilde artirir. Iki 6rnek vermek isterim. Seramik
endistrisinde glazur karistiricilarinda ana problem olan
glazur tankina yag karismasi durumunda bir tank do-
lusu trtin ya hurdaya cikar ya da gozden kactiginda ise
tretilen seramik defolu olarak satilmak zorunda kaliyor-
du. Rediiktorli motorun bizim motor degistirildiginde
bu sorum ortadan kalktr. Ikinci 6rnekte ise enjeksiyon

makinesinde mal alma ontine takilan motorumuz ile
ayni makinede Gretimi %30 arttirmak mimkin oldu.
Her uygulamada oldugu gibi motorumuzun dretime
olumlu katkisinin yani sira bonus olarak ciddi enerji ta-
sarrufu saglandi. Birinci 6rnekte %67, ikinci 6rnekte de
%24 enerji tasarrufu analizor ile 6lcildi.

Standart Tork Motoru ile SQM Tork Motorunun pren-
siplerindeki temel farklar nelerdir?

Standart tork motoru aslinda yiiksek kutuplu bir
servo motordur. Genelde 16 — 32 kutuplu olarak imal
edilirler. Yiksek kutuplu yapi, motorun kontrol edile-
bilirligini kolaylastirir. Ancak yiiksek kutuplu yapr bakir
kayiplarini yiikseltir. Kutup sayisi bir basamak arttigin-
da bakir kaybiiki kat artar. 4 kutuplu yapidan 22 kutuplu
gecildiginde bakir kayiplari 22 kat artar.

Son donemde sektore sundugunuz iiriin gruplari hak-
kinda bilgi alabilir miyiz?

EMF Motor olarak sadece bizim patentli bulusumuz
olan LiProKa Motor Prensibi ile ¢calisan motorlar treti-
yoruz. 10.000 Nm’ye kadar tork tretebilen endistriyel
motorlarin yani sira ektruder icin hazir tirlin yapiyoruz.
Vida, delik milli motorumuz icine giriyor. Vidanin giris
boliimiine geri basinci alabilmesiicin 6zel bir rulman ta-
kiyoruz. Motorumuzun tork ve hiz olarak uygun oldugu
diger uygulamada asansor. Motorumuza 6zel emniyet
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Bu motor verimliligini 6nemli derecede olumsuz et-
kiler. 100 d/d gibi devirlerde tipik motor verimliligi %80
mertebelerinde olur. Bu kayiplar ile motordan yiiksek
tork alabilmek icin motorun su ile sogutulmasi gerekir.
Ayrica yiksek kutup sargisini yerlestirebilmek icin belli
motor buylklugi gerekmektedir. LiProKa Motor Prensi-
biile Urettigimiz motorlar kutup sayisi 44 ile 110 kutup
arasinda degismektedir. Motor sargi kutup sayisi 4 ile
10 kutupludur. Sargi kutup sayisinin motor kutup sayi-
sina etkisi yoktur.

Cok daha yiiksek kutuplu yapi sayesinde motor mii-
kemmel kontrol edilebilirligine ulasir. Dusik kutuplu
motor sargisi sayesinde kayiplar optimal seviyede az-
dir. Bu sayede motor verimliligi 100 d/d gibi devirlerde
%90 ile %95 seviyelerinde olur. Bakir kayiplarinin az
olmasindan dolayi IC410 govdeden isiyl atma yonte-
mi yeterlidir. Ayrica belli rizikolari iceren su sogutmasi
yontemine gerek kalmaz. Disiik kutuplu sargi icin ge-
rekli oluk sayisi az oldugu icin kiiclik motor imal etmek
miimkiindiir. Uretim programimizda 44 kutuplu, 2-10
Nm tork treten motorumuzun boyutlart 95 x 95 mm’dir.

“Green Motion” Akilli Asansor Enerji Yonetim Siste-
miniz hakkinda bilgi alabilir miyiz?

Asansoriin calisma sirasinda diizenli olarak ortaya
¢tkan bir fenomeni olumlu yonde kullandik. Asansor, cok
insan ile asagiya ve az insan ile yukariya motor asansorii
frenlemeye calisir yanijeneratorolarak ¢alisir. Ortaya ¢ikan
enerji siiriictiye takilan direnglerde yakilir ve ortam isitilir.

“Green Motion” Akilli Asansér Enerji Yonetim Sis-
temimiz, 220 V tek fazdan beslenen bir siriicii, SQML
asansor motoru, mikro islemcili bir kart ve 10 A akii
gurubundan olusur. Bu akilli kart motorlarin sebeke
veya aki tzerinden beslenmesine, jeneratif calismada

enerjinin  hangi  boliminin
akiiye gidecegine ve akiiniin ne
zaman sebeke lizerinden dol-
masi gibi tim konulara karar
Verir.

Asansor motorun jenera-
tor olarak calismasi sirasinda
ortaya ¢ikan enerjinin 6nemli
bolimi akiilere doldurulur. Bu
sayede asansorde %50 ilave
enerji tasarrufu saglanir. Ama
asil ana faydasi, asansor enerji
kesilmesinden etkilenmez ve
elektrik olmasa bile 400 keze
kadar hareket imkanina sahip
olur. Bu 6zellik elektriginin sik kesildigi tilkelerde hayati
onem tasir.

Ayrica bizim drettigimiz dislisiz motorlar diger bi-
linen teknoloji ile Uretilen dislisiz motorlara gore orta-
lama %20 daha verimlidir. Bir de akiilerin sebeke lize-
rinden doldurulma ihtiyaci oldugunda gece tarifesinin
aktif olmasini bekler. Bu g etki sonucunda %75 enerji
tasarrufu saglanir.

1 X 220 VAC Monofaze Sebeke

I

Suriici
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SQML Diglisiz Asansor Motoru

Asansorde enerji tasarrufuna degisik bir acidan
bakmak istiyorum. BST Bakanliginin son verilerine gore
Tirkiye’de 450.000 asansor mevcuttur. Son vyillarda
tretilen asansorlerin konfor gibi ihtiyaclarinin da goz
ontinde tutularak 100.000 adedinin hiz kontrolu dislili
AC motor ve 30.000 adedinin de dislisiz senkron motor
oldugu varsayabiliriz. Geriye kalan 320.000 asansoriin
cift hizli eski teknoloji ile ¢alisan ve verimsiz motor ol-
dugunu goriiriz.

Iste bu motorlarin tiimiinii bizim dislisiz senkron
motorlar ile degistirdigimizde yilda 2.656.780.861 kWh
enerji tasarrufu miimkiin olur. 1 kWh enerji bedelini 40
kurus olarak aldigimizda 1,06 milyar TL tasarruf anlami
gelir. Diger bir agidan bakildiginda 303 MW giiciinde bir
santral yeni yatirimlar igin bedelsiz olarak ortaya ¢ikar.



LiProKa motor prensibinden bahseder misiniz? Ureti-
me ve iireticiye nasil bir katki sagliyor?

Oncelikle LiProKa Motor Prensibinin disiik devir-
lerde yiiksek tork tiretmek lzere tasarlandigini ve okul-
larda 6grendigimiz motor prensinden ¢ok farkli calistig
soylemek istiyorum.

Cok basite indirgedigimizde; 6grendigimiz motor-
lara enerji verildiginde sargilar sayesinde manyetik aki
ve doner alan olusur. Manyetik aki, doner alanin etkisi
ile rotoru alir ve cevirmeye baslar. Asenkron motorda
glic ve yiike bagli sabit bir kayma olur. Senkron motor-
daise kayma olmaz. Stator ve rotor kutup sayisi genel-
de esittir.

LiProKa Motor Prensibi ile iretilen motorda sargi
vardir. Manyetik aki ve doner alani olusturur. Manyetik
aki motor sacini miknatislandirir. Bu manyetik sistem,
doner alan ile motor icinde siirekli yer degistirir ve dal-
gali akimdan dolayi da siirekli kutup degistirir. Bu man-
yetik sistem ile rotor lizerine yerlestirilen miknatislar ile

motor iginde gok noktada (kutup sayisi) birbirini gekme-
ye ve itmeye baslarlar. Bu sistem sayesinde tiim motor-
larda olmayan bir tork yogunlugu ortaya gikar.

Stator ve rotor geometrisi motorun igine bir man-
yetik rediiktor etkisi yapar. Rotor hizi déner alan donme
hizinin 1:11daha yavastir. Rotor dénme yoni ile déner
yoni farklidir. Fakat bu motorumuzun Ustin nitelikleri
icin bir anlam ifade etmez, sadece farkli bir motor pren-
sibiile karsi karsiya oldugunuzu anlatir.

Motorumuzdan en pahali motorlardan beklediginiz
performansi alabilirsiniz. Yiksek dinamizm, yumusak
kalkma-durma, tekrarlanabilir giivenirlikte pozisyon-
lama, zor devir-zaman profiline sapma olmadan takip
edebilme, direk tahrik ile kolay montaj, sifir hizdan
anma devrine kadar anma torku verebilme ve asir yik-
lenebilme gibi 6zellikleri sayabiliriz. Ayrica hem 6nemli
derecede enerji tiketen hem de disli boslugu, yag ih-
tiyaci ve sizintisi, girilti, bakim ve dolayisiyla dretim
kaybi gibi problemleri olan rediiktorii gereksiz kilar.
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Bu ve diger performans kriterleri tiretimi hizlandir-
maya ve fireyi azaltmaya yarar. Bir de distk kutuplu
motor sargisi sayesinde motor verimlili§imiz hem IE4
ve hem de senkron motorlardan daha da yiiksektir. Bu
direkt ve dolayli etki, Endustri 4.0’in temel ilkelerini
olusturur.

Uygulamaya 6zel en dogru motoru kullanabilmesi
i¢in siz nasil bir danigmanlik hizmeti veriyorsunuz?

Evet, misterimizin ihtiyacini dinledikten sonra
mihendislik becerilerimiz ile tahrik sistemi icin gerekli
olan motoru belirleyebiliyoruz. 29 yillik tahrik miihen-
disliginde calistyor olmamiz bize biyiik fayda getiriyor.
Uygulamanin gereksinimlerini de bilmek dogru motoru
tasarlamakta biyiik yarar sagliyor. Gerektiginde enerji
analizori ile 6lgtimler alarak motorumuz 6ncesi ve son-
rasini net gorebiliyoruz.

EMF Motor’un gelecek dénem yatirimlari ve hedefleri
nelerdir? 2017’in ilk geyregiyle ilgili ne diisiiniiyorsunuz?
Bugiin piyasada olan motorlar, sonucta 170 yila
yakin bir tecriibe birikiminin sonunda olgunlasmis bir
Grtnddr. Sarekli iyilestirmeler sonucunda yapilabilir ye-
niliklerin cergevesi azalmistir. Biz, bu devrim niteliginde

EMF Motor EM

Der getriebelose Getriebemotor|

olan motoru evrimsel calismalar ile kagit tizerinden ele
alipyogun Ar-Ge calismasi sonunda bugiin gelismis tlke
pazarinda kolay kabul géren bir tiriin haline getirdik. Ko-
lay olmadi fakat basarmanin, Tirkiye’de yiiksek tekno-
loji Ureterek kalkinmis llkelere ihrag yapmanin keyfini
ve mutlulugunu yasiyoruz. Uretimimizi ve istihdami ar-
tirmak igin yatirim karari aldik ve uygulamaya basladik.
2017 ilk ceyregi bizim agimizdan iyi gecti. Avrupa’da
yapilacak gok isler var. Orada kalici basarilar icin yogun
calistyoruz.
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